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Plan prezentacji: 

• Motywacja pojęcia badań 

• Flota nowo zakupionych pojazdów elektrycznych 

• Aktualna ocena energochłonności i ocena kierowców 

• Metoda badawcza 

• Obiekt badawczy  

• Wstępne wyniki badań 

• Wnioski i kierunki dalszych działań badawczych 

2 



1. Motywacja pojęcia badań 
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1. Motywacja pojęcia badań 
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2. Flota nowo zakupionych pojazdów elektrycznych 

 - 3 x Citroën e-Berlingo 

 - Opel Vivaro-E 

 - VW ID.4 Pro 
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3. Aktualna ocena zużycia paliwa w pojazdach i ocena kierowców   
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5. Metoda badawcza 
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Renault ZOE ZE 40 

 

- 108 przejazdów 

- łączny dystans 7850 km 

- min. 5km max. 317km 

- temp. Min -8° C, max 18 ° C 

- okres 09-12.2022 

 

 



4. Obiekt badawczy 
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Renault ZOE ZE 40 

 

•Energia użytkowa = 42 kWh (łącznie 44,7 kWh) 

•Konfiguracja = 96s2p 

•Komórka = LGX E78 

•Waga baterii = 326kg 

 



6. Wstępne wyniki badań 
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 Chwilowy i sumaryczny wydatek energii  



6. Wstępne wyniki badań– wpływ temperatury zewnętrznej 
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6. Wstępne wyniki badań– wpływ temperatury zewnętrznej 
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…jak bardzo temperatura wpływa na pojemność baterii (Renault ZOE ZE 40 

(44kWh)). 

•-20°C: 60,2 % = 26,42 kWh 

•-10°C: 84,2 % = 36,96 kWh 

• 0°C: 90,4 % = 39,68 kWh 

• 25°C: 100 % = 43,9 kWh 

• 45°C: 102,1 % = 44,81 kWh 



6. Wstępne wyniki badań 
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 Średnie zużycie energii i średnia 

prędkość a wskaźniki oceny 

jazdy… 



6. Wstępne wyniki badań – przejazd optymalny wg. Paretto 
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6. Wstępne wyniki badań – przejazd optymalny 
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6. Wstępne wyniki badań – przejazd optymalny wg. Paretto 

Dla Tesla MY 
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6. Wstępne wyniki badań – przejazd optymalny wg. Paretto 
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7. Wnioski i kierunki dalszych działań badawczych 
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  W badaniach wstępnych wykorzystano wielokryterialny sposób oceny przejazdów pod kątem     

minimalnego zużycia energii  i najwyższej prędkości średniej. 

 

 Dla ZOE najlepszy przejazd pod kątem Paretto ma przebiegowe zużycie energii równe 12,9 kWh/100km i  

średnią prędkość równą 66,2 km/h. 

 

 Dla Tesli najlepszy przejazd pod kątem Paretto ma przebiegowe zużycie energii równe 16,4 kWh/100km i  

średnią prędkość równą 106 km/h. 

 

 - Pojazdy te mają inny profil użytkowania - ZOE trasy podmiejskie i miasto a Tesla poruszała się głównie po 

trasach szybkiego ruchu i autostradach. 

 

 Chcąc ocenić kierowców nie wolno kierować się wskazaniami „ECO” – brak korelacji. 

 

 W dalszych badaniach będziemy poszukiwać uniwersalnego wskaźnika oceny jazdy kierowców opartego 

na wskaźniku energochłonności jednostkowej. 

 

 Oprócz Paretto można zastosować inne sposoby oceny wielokryterialnej przejazdów takich jak 

     Ważona Suma Kryteriów (WSK), Analiza Hierarchiczna (AHP), Analiza Skalarowa (MDS)   

 


